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Abstract of DE1 9654370 

In the area of the back rests (3) of the seats, 
air nozzles (6) are provided for feeding hot air 
around the head, neck and shoulder areas of 
the sitting person. One or more air channels 
(20) leading to the upper edge area of the seat 
are arranged within or in the rearward area of 
the back rest, in order to feed the air nozzles 
with hot air. The heating system is connected 
to the hot air system of the vehicle. 
Alternatively, it can be independent of the 
vehicle system and have a separate heat 
exchanger (22) and blower (23). Electrical 
heating wires are provided at least in a part of 
the air channels. The air nozzles are arranged 
on a nozzle holder between the back rest (3) 
and the head support (4). 
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® Heizsystem fur Fahrzeuge 

<§) Bel einem Heizsystem fOr Fahrzeuge, Insbeaondere sol- 
chen mft often er odar offen zu fahrender Personenzelle, slnd 
im Bereich der Ruckenlehne (3; 32) von Sftzen LuftdOsen (6; 
33) zum Umstromen dee Kopf-, Nacken- und Schufterbe- 
reichs der sitzenden Person mit Warmluft vorgesehen. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung beschreibt ein Heizsystem 
fur Fahrzeuge, insbesondere solche mit offener Oder 
offen zu fahrender Personenzelle, welchem zum Heizen 
Warmluf t Ober Kanale zugef Qhrt wird. 

Derartige Heizsysteme bei Kraf tfahrzeugen sind ent- 
weder luftseitig geregelt, d h. die Heiztemperatur wird 
Ober die Luftmenge, die Ober einen ungeregelten War- 
raetauscher gefOhrt wird, gesteuert, oder wasserseitig 
geregelt, d h. Luft strdmt standig durch den Wfirmetau- 
scher, wobei dessen Temperatur Ober die Warmwasser- 
menge reguiiert wird Die Warmluftzufuhr erfolgt allge- 
mein Ober Luftungskanale, die im Bereich der Cockpit- 
Verkleidung Austrittsdffnungen und Klappen aufwei- 
sen. Die Funktion eines derartigen Heizungssystems ist 
in einem geschlossenen Cockpit durchaus befriedigend, 
da hier die Strdmungsverhaltnisse frei von auBeren Ein- 
flOssen sind Anders hingegen verhalt es sich bei off enen 
Fahrzeugen, wie Cabriolets, aber auch offenen Motor- 
boot- oder Leichtflugzeugcockpits. Bei derartigen 
Cockpits wird der Fahrtwind durch die Windschutz- 
scheibe nach oben abgelenkt und der Luftstrom ober- 
halb des Fahrzeuges somit stark beschleunigt Dort 
reiBt die sehr schnell strdmende Luft in dem Obergangs- 
bereich zu der vergleichsweise gering bewegten Luft 
des darunter beflndlichen Cockpits eine gewisse Luft- 
menge mit, wodurch im Fahrzeuginneren ein Unter- 
druck entsteht Dieser Unterdruck bewirkt im hinteren 
Fahrzeugbereich eine teilweise Umkehr der Strdmung, 
die dann im Bereich der Sitze und auch zwischen den 
Sitzen nach vorne verlauft (RQckstrdmung) Diese an 
sich nicht unerwunschte Ruckstrdmung, die einen Teil 
des Cabrio- Fahrgefuhls ausmacht, fQhrt zu einem kuh- 
len Luftzug im Kopf-Nacken-Schulterbereich, was nicht 
nur bei niedrigen AuBentemperaturen zu UnterkOhlung 
und Gesundheitsschaden f Qhren kann. 

In der DE 39 25809 Al wird ein ZusatzlOftungssy- 
stem fur Cabriolets beschrieben, welches durch Zufuh- 
rung zusatzlicher Luftmengen in den Cockpit-Bereich 
der dem unangenehmen empfundenen Luftzug entge- 
genwirken solL Hierbei ist in erster Linie an einen Er- 
satz eines hinter den ROcklehnen der Vordersitze quer 
verlauf enden Windschutzschirms durch strdmungstech- 
nische Mafinahmen gedacht Eine gezielte Erwarmung 
des gefahrdeten Nacken- und Schulterbereichs findet 
nicht statt 

Aufgabe der voriiegenden Erfindung ist es daher, ein 
Heizsystem zu schaffen, das eine UnterkOhlung des 
Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs bei der Fahrt mit 
offenen Fahrzeugen bei Vermeidung lastiger Zugluft 
wirkungsvoll verhindert, ohne die durchaus erwOnschte 
Cabrio-Brise zu unterbinden. 

Zwar beschreibt die DE 34 23 657 Al eine Klimaanla- 
ge fur einen Fahrzeugsitz bei geschlossenen Fahrzeu- 
gen, bei welcher ROckenlehne und Sitzflache eines Fahr- 
zeugsitzes luftdurchstrdmt sind; dabei wird aber keine 
gezielte Warmluftzufuhr im Kopf-, Nacken- und Schul- 
terbereich erreicht Es handelt sich vielmehr urn eine 
lufttechnische Variante einer bereits bekannten elektri- 
schen Sitzheizung mit im Sitzflachen- und Rttckenleh- 
nenbereich angeordneten elektrischen Heizdrahten. 

Die erfindungsgemaBe Aufgabe wird durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 geldst 

Dabei sind im Bereich der ROckenlehnen LuftdOsen 
zum Umstrdmen des Kopf-, Nacken- und Schulterbe- 
reichs mit Warmluft vorgesehen. Die hierdurch erzielte 
raumlich begrenzte Warmluftstrdmung, welche bis zu 



den beiden Schulteraufienseiten und zu den Oberarmen 
reicht, ist fur Wohlbefinden der Fahrzeuginsassen we- 
sentlich. Die das Cabrio-GefOhl ausmachende Ruckstrd- 
mung bleibt weiterhin erhalten, ohne daB eine gesund- 
5 heitsgefahrdende UnterkOhlung, wie sie insbesondere 
im Winter oder an kalten Tagen auftritt, stattfinde t Die 
Steuerung der Warmluft und der Temperatur erfolgt 
dabei ermidungsgemaB Ober Luftklappen, Warmwas- 
serregulierungsventile bzw. Geblfisestuf en. 

io Eine vorteilhafte Weiterbildung der voriiegenden Er- 
findung sieht vor, daB ein oder mehrere zum oberen 
Randbereich der Sitze fuhrende Luftkanale innerhalb 
oder im rOckwartigen Bereich der RQckenlehne ange- 
ordnet sind, urn die LuftdOsen mit Warmluft zu versor- 

15 gea Beispielsweise kdnnen die Rahmenrohre der ROk- 
kenlehne als Luftkanale ausgebfldet sein, was lediglich 
einen entsprechenden AnschluBstutzen erforderiich 
macht Aber auch zusatzliche LOftungskanale, die an der 
ROckseite der ROckenlehne bzw. an einem gesonderten 

20 Trager hinter der RQckenlehne angebracht sind, sind 
geeignet. Dabei kdnnen die gesonderten Luftkanale bei- 
spielsweise aus Kunststoff gef ertigt sein. 

ErfindungsgemaB ist ferner vorgesehen, daB das 
Heizsystem mit dem Warmluf tsystem des Fahrzeuges 

25 verbunden ist Dies bietet sich vorzugsweise bei Fahr- 
zeugen mit Mittelmotor an, da sich der Motor bzw. sein 
Warmetauscher fast unmittelbar hinter den Sitzlehnen, 
nur durch eine Blechwand davon getrennt, be findet, und 
somit eine einfache, relativ kurze Wannluftzufflhrung 

30 moglichist 

Das Heizsystem kann auch als gesonderte Heizung 
mit separatem Warmetauscher und Geblase vorgese- 
hen sein. Dies bietet sich insbesondere bei Fahrzeugen 
mit Front- oder Heckmotor an, da hier die Wege der 

35 Luftf flhrung relativ lang sind und die Warmeverluste bis 
zu den Sitzen relativ groB sind. AuBerdem werden in 
diesem Fall starke Geblase notwendig, damit noch eine 
gute Strdmung aus den LuftdOsen vorhanden ist Prinzi- 
piell ist das System auch auf Luftheizungen anwendbar, 

40 wie sie beispielsweise bei luftgekOhlten Motoren zur 
Anwendung kommen. Dabei ist der Warmetauscher ein 
Blechgebilde, das die heifien Auspuffrohre umgibt und 
die kalte Luft beim Durchgang erwarmt 

Eine zweckmaBige Ausfuhrungsform sieht vor, daB 

45 elektrische Heizdrahte, die zusatzlich angebracht sein 
kdnnen, wenigstens in einem Teil der Luftkanale vorge- 
sehen sind. Dies kann, insbesondere bei unzureichender 
Erwarmung durch den Warmetauscher zu einer zusatz- 
lichen Erwarmung der Luftstrdmung der LuftdOsen fuh- 

50 ren. Des weiteren ergeben sich relativ kurze Aufwarm- 
zeiten, die unabhangig von der Motortemperatur sind. 

Des weiteren sieht eine vorteilhafte Ausfuhrungsform 
vor, daB die LuftdOsen in die ROckenlehne integriert 
sind. Dies ist insbesondere bei Schalenshzen bei Sport- 

55 wagen vorteilhaft, da hier die KopfstOtze direkt in die 
RQckenlehne integriert ist und somit das Ende der ROk- 
kenlehne Ober dem Kopfbereich der im Schalensitz sit- 
zenden Person endet. Die DQsen sind dabei im Kopf- 
Nackenbereich angeordnet und mit einem oder mehre- 

60 ren Luftkanalen verbunden. 

Eine andere vorteilhafte Ausfuhrungsform sieht vor, 
daB die LuftdOsen an einem DOsenhalter zwischen ROk- 
kenlehne und KopfstOtze angeordnet sind. Dies ist bei 
separaten hdhen- und neigungswinkelverstellbaren 

65 KopfstOtzen vorteilhaft, da der DOsenhalter einfach 
zwischen dem Haltegestflnge der KopfstOtze angeord- 
net wird. Die Warmluft wird dabei Ober einen oder meh- 
rere Luftkanale Ober einen Stutzen in den DOsenhalter 
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eingeleitet und von dort zu den jeweiligen DQsen gelei- 
tet Dieses System eignet sich auch in hervorragender 
Weise zur NachrOstung konventioneller Cabrio-Hei- 
zungssysteme. 

SchlieBlich sieht eine weitere vorteflhafte Ausfflh- 5 
rungsfonn vor, daB zwiscben LuftdOsen und Luftkanfi- 
len und/oder zwischen LuftkanaMen und dem vorge- 
schalteten Heizsystem Faltenbalge vorgesehen sind 
Dadurch soli die Verstellbarkeit des Sitzes gew&hrlei- 
stet bleiben, ohne die Warmluftzufuhr Qber das Lei- 10 
tungssystem zu unterbrechen. Der Balg ist dabei vor- 
zugsweise aus Gummi hergestellt 

Die vorliegende Erfindung wird im folgenden anhand 
zweier AusfQhrungsbeispiele mit Bezug auf die beige- 
fQgten Zeichnungen naher beschrieben. Dabei zeigen: 15 

Fig. 1 einen Fahrzeugsitz; 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II aus Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine zweite AusfQhrungsform; 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV aus Fig. 3. 

Fig. 1 zeigt einen Fahrzeugsitz 1, der eine Sitzflache 2, 20 
eine daran anschlieBende Ruckenlehne 3 und eine sepa- 
rate in Neigung und H6he verstellbare KopfstQtze 4 
aufweist Zwischen der KopfstQtze 4 und der Rucken- 
lehne 3 ist der Dusenhalter 5 mit LuftdOsen 6 angeord- 
net Die LuftdOsen 6 ennagh^en erne raumKc^^ 25 
luftstrdmung, die eine auf dem Sitz 1 sitzende Person im 
Kopf-, Nacken- und Schulterbereich bis zu den Schul- 
terauBenseiten bzw. Oberarmen mit Warmluft um- 
str6mt . 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt entlang der Linie 11-11 aus 30 
Fig. 1. Darin ist der Sitz 1 mit Sitzflache 2, Ruckenlehne 
3 und KopfstQtze 4 sowie gegebenenfalls in einer oder 
mehreren Richtungen verstellbare LuftdQse 6 und Stut- 
zen 28 dargestelit Des weiteren ist ein an der RQckseite 
der RQckenlehne 3 durch Befestigungselemente 29 an- 35 
gebrachter Luftkanal 20 dargestelit, der Qber einen Balg 
21 mit einem separaten Warmetauscher 22 verbunden 
ist Der aus Gummimaterial hergestellte Balg 21 ermdg- 
licht es, die Sitzposition in Langs richtung zu verstellen 
und den Neigungswinkel der Ruckenlehne zu variieren, 40 
ohne daB die Warmluf tversorgung des Kanals 20 unter- 
brochen wird Des weiteren ist ein separates Geblase 23 
zum Ansaugen von Frischluft 24 am anderen Ende des 
Wannetauschers 22 dargestelit Der Warmetauscher 22 
weist Warmwasserab- und -zulauf 25, 26 auf, die mit 45 
dem KQhlwassersystem des Fahrzeugs verbunden sind 
Die Blechwand 27 stellt das Schott zwischen Cockpit 
und Motorenraum bei einem Cabriolet mit Mittel- bzw. 
Heckmotor dar. Das Heizsystem 1st getrennt von dem 
Fahrzeug-Heizungs- und -Luftungssystem als Zusatz- 50 
heizsystem ausgef flhrt 

Fig. 3 zeigt ein weiteres AusfQhrungsbeispiel eines 
Sitzes 30 mit Sitzflache 3 1 und RQckenlehne 32 mit inte- 
grierter KopfstQtze und in die RQckenlehne im Nacken- 
bereich integrierten DQsen 33. 55 

Fig. 4 zeigt einen Schnitt entlang der Linie IV-IV aus 
Fig. 3. Darin ist der Sitz 30 mit Sitzflache 31 und RQk- 
kenlehne 32 sowie der DQse 33 dargestelit Der DQsen- 
schaft 48 ist Qber den Balg 40 mit dem Luftrohr 41 
verbunden, welches wiederum mit dem Warmetauscher so 
42 und dem Lflfter 43 zum Ansaugen der Frischluft 44 
verbunden ist Das Warmluftrohr 41 ist bei dieser Aus- 
fQhrungsform an der Motorseite der Blechwand 45, die 
das Schott zwischen Cockpit und Motorraum darstellt, 
befestigt, wodurch der Sitz keine zusatzlichen Befesti- 55 
gungselemente zum Halten des Wannluftrohres 41 auf- 
weisen muB. Das Luftrohr 41 wird durch die Offnung 49 
in der Blechwand 45 in das Cockpit gefQhrt Des weite- 
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ren sind die Warmwasserzu- und -ablauf 46, 47 darge- 
stelit, die mit dem KQhlwasserkreislauf des Motors ver- 
bunden sind Das Geblase 43, welches die angesaugte 
Kakluft 44 Qber den Warmetauscher 42 leitet und er- 
hitzt, drQckt die erwarmte Luft in den Luftkanal 41 und 
von dort Qber den Balg 40 in die DQsen 3% die in der 
Kopf-/Nackenregion ausstrdmt Dabei kdnnen Intensi- 
ty der Warmluftstrdmung, Temperatur und Richtung 
wie bei herkdmmlichen Heizungssystemen geregelt 
werden. 

PatentansprQche 

1. Heizsystem fQr Fahrzeuge, insbesondere solche 
mit offener oder offen zu fahrender Personenzelle, 
welchem zum Heizen Warmluft Qber KanaMe zuge- 
fQhrt wird, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich der RQckenlehne (3; 32) von Sitzen LuftdOsen 
(6; 33) zum Umstromen des Kopf-, Nacken- und 
Schulterbereichs der sitzenden Person mit Warm- 
luft vorgesehen sind 

Z Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein oder mehrere zum oberen Rand- 
bereich der Sitze fQhrende LuftkanaMe (20; 41) in- 
nerhalb oder im rQckwartigen Bereich der RQcken- 
lehne (3; 32) angeordnet sind, urn die LuftdOsen (6; 
33) mit Warmluft zu versorgen. 

3. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Heizsystem mit dem Warmluftsy- 
stem des Fahrzeuges verbunden ist 

4. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Heizsystem als gesonderte Hei- 
zung mit separatem Warmetauscher (22; 42) und 
Geblase (23; 43) vorgesehen ist 

5. Heizsystem nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB elektrische Heizdrahte wenig- 
stens in einem Teil der LuftkanaMe (20; 41) vorgese- 
hen sind 

6. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die LuftdOsen (33) in die RQckenlehne 
(32) integriert sind 

7. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die LuftdOsen (6) an einem Dusenhal- 
ter (5) zwischen RQckenlehne (3) und KopfstQtze (4) 
angeordnet sind 

8. Heizsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen LuftdOsen und Luft- 
kan&len vor und/oder zwischen LuftkanaMen (20) 
und dem vorgeschalteten Heizsystem B&lge (21 ; 40) 
vorgesehen sind 
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